Reconsideraciéon moral de
la arquitectura y la ciudad

La historia de la ciudad ha sido hasta hoy -o hasta anteayer— una conse-
cuencia de la historia de la calle. Rykwert lo ha analizado hasta los estableci
mientos preurbanos, pero basta recordar las ciudades nacidas espontanea-
mente a lo largo de un camino, los nuevos trazados de las ciudades clasicas
y las implantaciones coloniales, los ensanches del siglo xx, las remodelacio-
nes de los centros historicos sobre la base de nuevas aberturas viarias, las
modernas expansiones descontroladas que se apoyan siempre en los caminos
del extrarradio. Solo hay otro factor tan importante, que actua, sin embargo,
como una permanencia contradictoria en los planes y proyectos: los limites
catastrales, dificiles de superar y tan arraigados en el concepto romano de la
propiedad.

Ahora bien, la calle se ha convertido ademds en el receptaculo de casi todas
las funciones urbanas: sirve para circular a pie o con medios mecanicos de
transporte, para entrar en las viviendas y los lugares de trabajo, para instalar
las lineas de agua, gas y electricidad, para cablearla, para mirar cémo pasa la
gente, para aparcar, para dejar entrar el aire y el sol en las casas, para real-
zar manifestaciones y desfiles militares, para mirar escaparates y admirar ar-
quitecturas, para comprar y vender, para dirigir las escorrentias, para plantar
arboles, para enterrar los desagiies y acumular ordenadamente la basura, para
delimitar el espacio publico y el privado. Ning(n otro elemento urbano -ni la
plaza ni el jardin, que ahora parecen ser mas atendidos por los proyectos ur-
banos- admite una superposicién de tantas funciones y tantas representacio-
nes, pese a que ellas mismas acepten un orden de prioridad que es el que da
caracter y funcion social a la calle.

Sin embargo, esa superposicion, ese enriquecimiento, es también el origen
de su patologia. A lo largo de los afios —o de los siglos—, la calle ha ido hallando
maneras de evitar la incompatibilidad o el excesivo roce de algunas funciones.
Ha evolucionado en dimensiones, carécter, imagen e incluso en su propia de-
nominacion; como he dicho, en todos los idiomas se utiliza una retahila de nom-
bres diferentes, cada uno de los cuales subraya la preeminencia de una fun-
cion o una caracteristica formal: avenida, paseo, rambla, ronda, soportal,
galeria, bulevar, gran via, saldn, paso, pasaie, etc. No obstante. en algunos ca-
sos, Y pese a las relativas especificaciones, la mezcla funcional excesivamen-
te densa se ha convertido en una enfermedad, sobre todo a partir del momento
en que el trafico rodado ha superado en ocupacién el porcentaje que deberia
corresponderle teniendo en cuenta que las calles poseen unas dimensiones
adecuadas a otras circunstancias circulatorias; el exceso de circulacion ha des-
compensado la convivencia funcional y representativa de la calle.

Ante esos sintomas de enfermedad, los maestros del movimiento modemno,
en lugar de aplicar remedios, propusieron la extirpacion, y la anulacion de la
calle como elemento estructural comportd la pérdida de la consistencia legible
de toda la ciudad. La lucha antiurbana fue la lucha contra la calle, v en el apo-
yo a esa lucha coincidieron muchos factores. Uno de ellos es la utopia del bie-
nestar antiurbano, en la que coinciden residuos de critica ochocentista a la ciudad
industrial y la creencia demasiado ingenua de que la confortabilidad urbana se
consigue borrando conflictos, cuando precisamente una ciudad confortable
se define por su capacidad de crear conflictos eficaces. Otro factor es la con-
fianza desmesurada en las tecnologias de la comunicacién —anunciada ya pa-
ginas atras-, las cuales parecen hacer indtil la proximidad v la confluencia de
funciones, y, por lo tanto, la condensacion de actividades en la calle-corredor,
Finalmente, esta la influencia directa de los arquitectos a guienes les gusta
hacer una arquitectura con discurso autdnomo, volumétricamente impaositiva,

gue requiere implantaciones urbanas no sometidas a la reglamentacion for-
mal de la calle.




